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VSEOBECNE INFORMACIE PRE VOL'BU TESNENI

Hlavnymi kritériami pre vyber dynamickych tesneni su:

. tlak
. teplota
. klzna rychlost

Dal'sie informacie na nasledujucich strankach

Funkcia a prevadzkova bezpecnost hydraulickych valcov podstatne zavisi na zvolenych tesniacich prvkoch a vedeniach:

Hlavné poziadavky:

tesnost

dliha zivotnost

oteruvzdornost, nizke trenie

dobra elesticita pri vysokych a aj nizkych teplotach
funkéna bezpecnost’

znaSanlivost’ s tlakovymi kvapalinami

jednoducha montaz

cenovo vyhodna konstrukcia

Informacie obsiahnuté v tomto katalégu sa zakladaju na mnohoro€nych skusenostiach s utesfiovanim kvapalin a na
vysledkoch dihodobych skisok. Su povazované za spravne a presné a su poskytované v dobrej viere.

V3etky udaje v tomto katalégu su aktualne k datumu vydania. V zaujme zlepSenia Uzitkovych vlastnosti vyrobkov si
vyhradzujeme pravo kedykolvek vykonat zmeny bez predchadzajuceho upozornenia. Nezodpovedame za tlacové
chyby.

Pretoze funk&nost a zZivotnost tesnenia zavisi na mnohych ovplyviujucich faktoroch, musi byt kazda aplikacia dokladne
vyskusana; podkladom su preto Udaje v katalogu. Z uvedeného dévodu nemdbzeme poskytovat zaruku za vysledky
pouzitia nasich vyrobkov v jednotlivych pripadoch a nemézeme preberat zodpovednost, pokial nie su dosiahnuté
pozadované vysledky.

S naSimi skusenostami Vam radi pom&zeme vo Vasom rozhodovani.

Zaslite nam prosim vyplneny technicky dotaznik alebo nas kontaktujte na adrese:
Hennlich s.r.o.

Na Bystricku 16, 036 01 Martin,

tel.: 043/421 4350, -51

e-mail: tesnenie@hennlich.sk
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Suvislost' medzi trenim, oterom a drsnostou povrchu

Vztah medzi kovovymi kiznymi plchami, opotrebenim tesneni a priesakom (lekazou) sa da zjednoduSene predstavit takto:

O "dynamickej tesnosti" hovorime ked je olejovy film, vytiahnuty posuvnym pohybom piestnice, Uplne pre€erpany zpat do tlakového
priestoru. Preto je dblezity vyber spravnych stieracych krizkov v kombinacii so spravnym profilom tesnenia. Tento tenucky film o hr-
Ubke tisicin mikrometra je z dévodu povrchovej drsnosti klznej plochy behom pohybu pod dosadacou plochou pretlaceny tesnenim.
Hrubka olejového filmu je uréena materialom, akostou povrchu ocelovych €asti (stredna hlbka drsnosti Ra), vizkozitou tlakového
MEDIA a relativnej rychlosti medzi tesnenim a klznou plochou v zavislosti na tlaku. Zpétné &erpanie je horsie pri beztlakovom
vysUvani a zasuvani pod tlakom, rovnako ako pri vy$Sej vysuvacej a zasuvacej rychlosti. Ak sa nezhoduju parametre, nasledkom je
priesak, alebo "chod na sucho" a tym aj pred€asné opotrebenie.

Opotrebenie tesniacich prvkov trenim je ovplyviiované mazacou schopnostou hydraulickej kvapaliny, tlakom, teplotou, klznou
rychlostou, tvarom a materidlom tesnenia a hlavne spdsobom opracovania povrchu. Je nutné dosiahnut nosny podiel od 50 do 70
% povrchu a obly obrys nerovnosti trecich pléch kovovych ¢asti. NajCastejSie pouzivané spésoby opracovania povrchu piestnice su
brusenim a leStenim. Vnutorné povrchy trubiek sa opracovavaju honovanim alebo val¢ekovanim. Povrchova tvrdost by mala byt od
55 do 60 HRC.

Vysoky nosny podiel Rp s oblym obrysom povrchu bez ostrych hrotov, Rt najvacsia jednotkova hlbka drsnosti vyskytujica sa na celkove;j
dosiahnuty napr. val¢ekovanim meranej diZzke. Ra aritmeticky priemer vSetkych absolutnych zvislych
odchylok od strednej priemernej Ciary po celej meranej dizke.

Niektoré doblezité javy v praktickej prevadzke
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Extrazia tesnenia do prili§ velkej Spary Extrazia znemoznena opornym kruzkom (napr.: typ S 621)

%

Extrizia tesnenia

Povolené velkosti Spar medzi piestnicou a vnutornym priemerom piesta s uvadzané v katalégovych listoch jednotlivych tesneni

a zaroven treba vziat do Uvahy nasledujice vplyvy:
Pri vysokych teplotach klesa pevnost vSetkych plastovych materidlov. Pri malych objemoch olejovych nadrzi, izkych venti-
lovych vyvrtoch ale tiez pri vysokej zdvihovej frekvencii a médiach s nedostatoénym mazanim sa musi pocitat s moznostou
vyrazného zvysenia teploty spdsobeného trenim.
V prevadzke €asto vznikaju (tiez u netimenych valcov) tlakové razy, ktoré su spésobené vonkajsimi pri¢inami. Dosahuju
spravidla viacnasobku hodnoty tlaku v systéme. teda uz pri vybere tesnenia je délezitd presna analyza rozsahu pouzitia a
spdsobu prace valca. Dalej sa musi poéitat s tym, Ze sa vedenie v priebehu &asu opotrebuje. Va&sinou sa piestnica vychyluje
z osy na jednu stranu. Toto je treba si uvedomit pri volbe tesnenia a stanovenia licovania.

Tento katalég podlieha zmenovej sluzbe 01/16
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Vznik hydrodynamického vieéného A

tlaku . , .
kludové trenie

zmieSaneé trenie
Pri¢iny a zabranenie v kapitole "VODIACE

PASY" hydrodynamickeé trenie
DeStrukcia tesnenia a O-kruzkov
v dosledku vzduchovych bublin
Pricinou poSkodenia su rozpustené a

nerozpustené CiastoCky vzduchu v oleji. >
Vznikaju tri druhy poskodenia, ktorych

koeficient trenia

priginy st popisané nasledujtico: rychlost
1) Vzduchové bublinky su tlakom
komprimované a prenikaju do
materidlu tesnenia. Pri zniZzeni tlaku
opat expanduju a vytrhavaju gumové KlPudové trenie: tesniace manzety priliehaju na protilahlé tesnené plochy
Casti z materialu tesnenia. Zmiesané (polosuché trenie): pohybom tesniacich pléch vznika mazaci film
2) Vzduchové bublinky sa hromadia v Hydrodynamické trenie: pri vys$Sich rychlostiach sa tesniace manzety Uplne zdvihnu.

drazkach tesnenia. Pri rychlom zvySeni  Tesnenie vznika vyhradne Smykovym napétim v kvapaline.
tlaku sa zmes vzduchu a oleja mbéze
zohriat' tak velmi, Ze moze prist k
kompresnému zapalnému efektu (tzv,
Dieselov efekt).

3) Pri dynamicky namahanych tesneniach
a tiez pri vedeni vzduch expanduje,
ak sa pri pohybe dostane na protifahlu
stranu voci tlaku. Najprv tu odtrhava
malé Ciastocky z materialu tesnenia
a nasledne zoslabenymi miestami
prudi olej enormne vysokou rychlostou
a odnasa material tesnenia priamkovo
malymi kanalikmi (kavitacia).

Aby sa zamedzilo destrukciam, vyuZiva
sa hlavne pred uvedenim do prevadzky,
dosledné odvzdusnenie hydraulického
systému pomocou odvzdusinovacich
skrutiek na najvy$Som bode valca

a vedenia, kde sa hromadi behom &asu
nerozpusteny vzduch.

Stick-slip efekt (trenie)

Pretoze kfudové trenie (rozbehové

trenie) tesniacich prvkov je vy$Sie nez
klzné trenie (pohybové trenie) dochadza
pri niektorych aplikaciach k trvale
premenlivym trecim pomerom. Vyska
pohybového trenia je zavisla hlavne na
klznej rychlosti a tvorbe mazacieho filmu
medzi tesnenim a prisluSnym povrchom.
Pri nevhodnych teplotach a pomalSich
pohyboch sa méze film znova prerusit.
Désledkom je tz. "stick-slip" t.j. priebezné
opakovanie tvorby filmu a kfludového trenia
medz kiznou plochou a tesnenim, ¢o sa
videitelne prejavuje trhavym pohybom.
Ako protiopatrenie sa vyuziva typ tesnenia
s nizkym trenim. SU vhodné materialy ako
PTFE (S16, K 54), ale tiez TPE (S 716

/ K 754). Dynamické tesnenia v praxi
pracuju najviac v oblastiach zmieSaného
trenia.
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